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Introduction

Les accidents de la route constituent un probléme de santé publique. Leurs causes sont multiples et parmi
elles figurent les aménagements routiers. A Ouagadougou, certaines voies souffrent d'un aménagement
inadapté, comme aux abords des établissements scolaires, et favorisent I'absence de respect des régles de
sécurité routiére. Les jeunes sont donc exposées aux risques d'accidents sur la route et aux abords de
I'école.

Or, des recherches sur ce domaine considerent, depuis longtemps, que les accidents de la voie publique
résultent principalement des comportements des usagers (80% des cas). Les déplacements ne doivent
donc pas seulement étre vus comme un probléme d'ordre technique, ils doivent aussi étre considérés
comme un probléme de citoyenneté et de respect du code de la route.

34% des établissements post-primaires et secondaires se trouvent pres d'une voie
bitumée

92,5 % des éléves enquétés se rendent a I'école avec des moyens de déplacements
individuels

47 % des éleves déclarent ne pas avoir de connaissances en sécurité routiére

22,5 % des éléves du post-primaire et du secondaire déclarent avoir été victimes
d'un accident de la route
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Approche

En 2020, une collecte de données a été réalisée aupres de 200 éléves de 5 établissements post-primaires et secondaires
de Ouagadougou. L'objectif était d'évaluer leurs connaissances et leur formation a la sécurité routiere, leur
comportement routier et leur perception du risque.

Ces questionnaires ont été complétés par des observations de I'environnement aux abords des établissements et des
comportements des éléves a I'entrée et a la sortie des sites scolaires.

Ce travail a été réalisé dans le cadre du projet FONRID (2020-2022) intitulé "Changer les comportements en circulation
routiere : une intervention auprés des éleves de Ouagadougou" et s'inscrit dans les activités du Groupe de recherche
international (GDRI) TRAUMA de I'IRD.



Résultat 1: Des établissements scolaires parfois trés éloignés des lieux de résidence

A Ouagadougou, le choix des établissements scolaires se fait en fonction de sa réputation ou de la carte
scolaire
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s'ils ont une grande réputation.

Les distances parcourues peuvent donc étre
importantes.
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Résultat 2 : Un environnement routier inadapté

Un tiers des établissements du post-primaire et du secondaire est situé le long
d'une voie bitumée.
Photo1 Cesvoies présentent des risques en matiere de sécurité en raison de :
- la vitesse de déplacement
- la densité des véhicules
- I'absence d'acces direct a I'établissement scolaire ( risque de

comportements inadaptés, photo 1, la ciruclation des éléves
en deux roues motorisés a contre sens).

Les environs des établissements scolaires manquent de signalisation
horizontale (passages piétons) et verticale (panneaux) mais aussi de trottoirs.

Par manque de connaissances, les éleves respectent peu la signalisation.

Quand les trottoirs existent, ils sont peu utilisés parce qu'ils sont encombrés
Photo2 par les parkings ou les activités économiques (photo 2 : des éléves traversent
une grande voie sans respect des regles élémentaires de sécurité).

Les responsables d'établissements peuvent pallier I'insuffisance de sécurité
autour de leur structure par la mise en place :

- de moyens sécurisés comme les parkings et la possiblité d'effectuer
de petits achats pour la restauration dans I'enceinte du collége ou du lycée)

- de régulation des flux a la sortie avec la présence de Volontaires
adjoints de sécurité (VADS).
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Résultat 3 : Une expérience
de mesures de protection

des accidents sans effets sur I'adoption
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En moyenne deux éléves sur dix
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impliqués dans un accident sur le
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l'année.
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Les éleves qui assurent avoir évité un accident sont trois fois plus
nombreux. Malgré tout, 66% des éléves estiment que le risque d'avoir
un accident est faible.

Résultat 4 : Le non respect du feu tricolore, l'infraction la plus commise
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Conclusion

A Ouagadougou, l'aménagement des routes a proximité des établissements scolaires n'est pas
caractérisé par des mesures particuliéres visant a sécuriser les éleves, a I'entrée ou a la sortie des sites.
Pourtant, 92,5 % des éleves se rendent a 'école avec des moyens de déplacement individuels.

Or, ces moyens de déplacement sont utilisés en respectant peu les régles de sécurité routiére (port du
casque, signalisation routiére).

Les éleves ont souvent un comportement incivique en circulation, commettant de nombreuses
infractions, qui les exposent a un risque d'accident élevé.

Recommandations

1. Au Ministére de I'Education nationale, de l'alphabétisation et de la promotion des lanques
nationales
> Enseigner dés le plus jeune age les regles de la sécurité routiére

> Montrer I'exemple en imposant aux fonctionnaires de I'éducation nationale de porter le casque a moto

> Imposer des regles communes a respecter pour la sécurisation des abords des établissements

2. Ala municipalité

> Prendre en considération la sécurité des éléves lors des aménagements des voies bitumées aux
environs des établissements scolaires

> Mettre en place une politique de transport en commun adaptée aux scolaires

3. Aux chefs d'établissements
> Adopter des mesures qui permettent d'éviter aux éléves de rester aux abords des voies trop longtemps

> Imposer le port du casque aux conducteurs de deux roues motorisés lors de I'entrée dans
I'enceinte de I'établissement

> Recourir a l'assistance des Volontaires adjoints de sécurité (VADS) ou d'associations en sécurité
routiere pour assurer la fluidité de la circulation et la sécurité des éleves devant |'établissement.

4. Aux parents d'éléves

> Respecter 'age légal de conduite d'un deux roues motorisés
> Imposer le port du casque en circulation

> Eduquer les enfants aux régles de sécurité routiére.
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